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ประเด็นน ำเสนอ
ศักยภำพกำรขนส่งและโลจิสติกส์ของประเทศไทย และบทบำทประเทศไทย
ในประชำคมอำเชียน

ภำพรวมโครงสร้ำงพื้นฐำนด้ำนคมนำคมและโลจิสติกส์

แผนยุทธศำสตร์กำรพัฒนำระบบคมนำคมขนส่งและโลจิสติกส์ของไทย
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ต้นทุน โล จิสติ กส์ ต่ อผลิ ตภัณฑ์มวลรวมในประ เทศ (Log i s t i c s  Cos t /GDP)

ที่มา: ส านักงานคณะกรรมการพัฒนาการเศรษฐกิจและสังคมแห่งชาติ. (2561). รายงานโลจิสติกส์ของประเทศไทยประจ าปี 2560

ต้นทุนขนส่งสินค้า
ร้อยละ 54
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ศักยภำพกำรขนส่งและโลจิสติกส์ของประเทศไทย
ดั ช นี ค ว ำ ม ส ำ ม ำ ร ถ ด้ ำ น โ ล จิ ส ติ ก ส์ เ ที ย บ กั บ ป ร ะ เ ท ศ เ พื่ อ น บ้ ำ น  

( L o g i s t i c s  P e r f o r m a n c e  I n d e x :  L P I )  ปี  2 5 5 9  

รำยกำร
ดัชนีควำมสำมำรถด้ำนโลจิสติกส์ 4.14 3.97 3.72 3.66 3.43 3.26 2.98

อันดับ 5 12 24 27 32 45 63
(1) พิธีกำรศุลกำกร 4.18 3.85 3.45 3.32 3.17 3.11 2.69
(2) โครงสร้ำงพ้ืนฐำน 4.20 4.10 3.79 3.75 3.45 3.12 2.65

(3) กำรเตรียมกำรขนส่งระหว่ำงปท. 3.96 3.69 3.58 3.70 3.48 3.37 2.90

(4) สมรรถนะผู้ให้บริกำรโลจิสติกส์ทั้ง
ภำครัฐและธุรกิจ

4.09 3.99 3.69 3.62 3.34 3.14 3.00

(5) ระบบกำรติดตำมและตรวจสอบ
สินค้ำ

4.05 4.03 3.78 3.68 3.46 3.20 3.14

(6) ควำมตรงต่อเวลำของบริกำร 4.40 4.21 4.03 3.90 3.65 3.56 3.46

ที่ 1 อำเซียน ที่ 2 อำเซียน ที่ 3 อำเซียน ที่ 4 อำเซียน

ท่ีมา: World Bank 2017
* World bank รายงานผลทุก 2 ปี โดยผลล่าสุดคือปี 2016 รายงาน ณ ปี 2017 4
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http://www.google.co.th/imgres?imgurl=https://www.cia.gov/library/publications/the-world-factbook/graphics/flags/large/my-lgflag.gif&imgrefurl=https://www.cia.gov/library/publications/the-world-factbook/geos/countrytemplate_my.html&usg=__yxNKZNjyquplxh2aYRxbtr1F6t0=&h=302&w=604&sz=5&hl=th&start=1&itbs=1&tbnid=znmsr6vy3nUWUM:&tbnh=68&tbnw=135&prev=/images?q=Malaysia+flag&hl=th&safe=active&sa=G&gbv=2&tbs=isch:1


เกณฑ์ชี้วัด
โครงสร้ำงพื้นฐำนทั่วไป
(Basic Infrastructure)

1. โครงข่ำยทำงถนน
(Roads)
2. โครงข่ำยทำงรำง
(Railroads)
3. กำรขนส่งทำงอำกำศ
(Air Transportation)
4. คุณภำพของกำรขนส่งทำงอำกำศ 
(Quality of Air Transportation)
5. กำรขนส่งทำงน้ ำ
(Water Transportation)
6. กำรจัดกำรระบบโลจสิติกส์
(Logistics Management)

2557 2558 2559 2560 2561

28 30 35 34 31

47 47 26 26 19

43 43
42 42 42

20 20 20
19 19

29 36 36 33 34

40 38 43 44 43

44 41
47 47 -

กำรด ำเนินกำรของกระทรวงคมนำคม

1. ปรับปรุงระยะทำงถนนและระยะทำงรำง
ใหเ้ป็นปัจจุบันทุกปี ตั้งแต่ปี พ.ศ. 2559
(สนข. รวบรวมข้อมูลสถำนะระยะทำงถนน
และระยะทำงรำงล่ำสุด: มีนำคม 2561)

ผลการประเมินคุณภาพโครงสร้างพื้นฐานของ IMD ที่เกี่ยวข้องกับด้านการขนส่งและจราจรของกระทรวงคมนาคม

3 .  เ ร่ ง รั ดกำรพัฒนำปรับปรุ ง
คุณภำพของโครงสร้ำงพ้ืนฐำน 
โดยการกระตุ้นให้เกิดโครงการ/แผนงาน/
มาตรการต่างๆ ท่ีเกี่ยวข้อง เช่น การพัฒนา
ระบบโครงข่ายโลจิสติกส์เพื่อเชื่อมโยงเขต
เศรษฐกิจและประตูการค้า การสร้างโครงข่าย
เชื่อมโยงทางน  า

2. จัดท ำแผนแม่บทกำรขนส่งทำงอำกำศ
ของประเทศ เพื่อขับเคลื่อนให้ประเทศไทย
เป็นศูนย์กลางธุรกิจการบินในภูมิภาค

ด ำเนินกำรเพื่อเพิ่มอันดับคุณภำพ
โครงสร้ำงพื้นฐำนของประเทศ ดังนี้

ที่มำ
ข้อมูล

Hard 
Data

Hard 
Data

IATA

EOS

EOS

EOS
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กำรประเมินโครงสร้ำงพื้นฐำนคมนำคม
( ที่ ม ำ : The  G l oba l  Compe t i t i v ene s s  Repo r t )

ถนน รำง

สนำมบิน ท่ำเรือ

2015-2016 2016-2017 2017-2018

3 2 2

15 20 23

51 60 59

1 1 1

20 21 21

38 42 39

8 5 4

13 15 14

78 77 72

2 2 2

16 17 20

52 65 63

2015-2016 2016-2017 2017-2018

2015-2016 2016-2017 2017-2018 2015-2016 2016-2017 2017-2018

Rank Score

ฮ่องกง 1 6.7

สิงคโปร์ 2 6.5

ญี่ปุ่น 5 6.1

เกาหลีใต้ 8 6.1

มาเลเซีย 22 5.5

ไทย 43 4.7

อินโดนีเซีย 52 4.5

บรูไน 60 4.3

เวียดนาม 79 3.9

สปป.ลาว 102 3.3

กัมพูชา 106 3.1

กำรประเมินโครงสร้ำงพื้นฐำนภำพรวม 
2017-2018

อันดับการประเมินโครงสร้างพื นฐานด้านคมนาคม

ที่มำ : World Economic Forum (2017), The Global Competitiveness 2017 – 2018,  World Economic Forum (2016), The Global Competitiveness 2016 – 2017. และ World Economic Forum (2015), The Global 
Competitiveness 2015 – 2016.
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R1

R1: Southern Economic Corridor (SEC)
กรุงเทพ-อรัญประเทศ-ปอยเปต-พระตะบอง-
พนมเปญ_โอจิมินห์-หวุงเต่า

R2: East-West Economic Corridor (EWEC) 
1,320 กม
มะละแหม่ง-แม่สอด-ตาก-สุโขทัย-พิษณุโลก-
ขอนแก่น-กาฬสินธุ-์มุกดาหาร-สะหวันนะเขต-
ด่านสะหวัน-ลาวบาว-ดงห่า-ดานัง

R3 North-South Economic Corridor 
(NSEC)
R3A: ผ่านทางลาว: เชียงราย-เชียงของ-ห้วย
ทราย-หลวงน  าทา-บ่อหาน-บ่อเต็น-เชียงรุ่ง-
คุนหมิง (1,090 กม)
R3B: ผ่านทางเมียนม่าร์: เชียงราย-แม่สาย-ท่า
ขี เหล็ก-เชียงตุง-เชียงรุ่ง-คนุหมิง 

R9

R2

R3AR3B

ประเทศไทยกับกำรเป็นศูนย์กลำงของกลุ่มประเทศอำเซียน
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ทำงหลวง                
สำยหลัก

ทำงหลวง (คิดต่อสองเลน)

มอเตอร์เวย+์ทำงพิเศษ

66,794 กม. 
(146+207.9) 

353.9 กม. 

ทำงหลวง
สำยรอง

ทำงหลวงชนบท
ทำงหลวงท้องถิ่น

47,916 กม. 
352,157 กม.

ทำงรถไฟ
ทำงเดี่ยว
ทำงคู่/ทำงสำม

3,685 กม. 
358 กม.  

ทำงน้ ำ
ชำยฝั่ง
แม่น้ ำ
คลอง

2,614 กม. 
1,750 กม.

883 กม.

ทำงอำกำศ

ท่ำอำกำศยำน
ท่ำอำกำศยำนของ ทย. และ ทอท. 
บำงกอกแอร์เวยส์
ท่ำอำกำศยำนกองทัพเรือ
เส้นทำงกำรบิน
ระหว่ำงประเทศ
ในประเทศ

(28+6) 34 แห่ง 
3 แห่ง 
1 แห่ง

23,171 กม. 
30,100 กม. 

ภำพรวมโครงสร้ำงพื้นฐำนด้ำนคมนำคมขนสง่ของไทยในปัจจุบัน
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สะพำนตำกสิน - บำงหว้ำ
7.5 กม. อ่อนนุช-แบริ่ง

5.25 กม.

Airport Rail Link  
28 กม.

หมอชิต-อ่อนนุช
สนำมกีฬำฯ-สะพำนตำกสนิ 
24 กม.

บำงซื่อ-หัวล ำโพง 
20.8 กม.

บำงใหญ่-บำงซื่อ
23 กม.

ปัจจุบันเปิดให้บริกำรระยะทำงรวม 109.8 กม.

ภำพรวมโครงสร้ำงพื้นฐำนด้ำนคมนำคมขนสง่ของไทยในปัจจุบัน
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โครงข่ำยทำงหลวงอำเซียน (ASEAN Highway Network)
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โครงข่ำยทำงหลวงอำเซียน (ASEAN Highway Network)
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ยุทธศำสตร์กำรพัฒนำระบบคมนำคมขนส่งของไทย

ยุทธศำสตร์ที่ 1
กำรบูรณำกำร

ระบบคมนำคมขนส่ง 
(Integrated Transport Systems)

• กำรพัฒนำโครงสร้ำงพ้ืนฐำน
• กำรบริหำรจัดกำรให้เกิดประสิทธิภำพ

ตัวอย่ำง
• กำรพัฒนำระบบรำงเชื่อมต่อ          

ท่ำอำกำศยำน และท่ำเรือ
• กำรบริหำรจัดกำรเส้นทำงเดินรถ

ประจ ำทำง

ยุทธศำสตร์ที่ 2
กำรบริกำรของ

ภำคคมนำคมขนส่ง
(Transport Services)

• ควำมสะดวกในกำรขนส่งสินค้ำ
• ควำมสะดวกในกำรเดินทำง
• สิ่งอ ำนวยควำมสะดวก

ตัวอย่ำง
• ศูนย์เปลี่ยนถ่ำยรูปแบบกำรขนส่ง

สินค้ำ/จุดพักรถบรรทุก/สถำนีขนส่ง
ผู้โดยสำร

• กำรปรับปรุงพัฒนำโครงข่ำยและ        
สิ่งอ ำนวยควำมสะดวกในกำรเดินเท้ำ/
กำรขี่จักรยำน

ยุทธศำสตร์ที่ 3
กำรพัฒนำ ปรับปรุงกฎหมำย

และปฏิรูปองค์กร
(Regulations and Institution)

• กำรปรับโครงสร้ำงองค์กร
• กำรบังคับใช้กฎหมำย
• กำรให้เอกชนมีส่วนร่วม

ตัวอย่ำง
• กำรจัดตั้งกรมรำง
• กำรปรับปรุงกฎหมำยด้ำนกำร

เดินอำกำศ
• กำรแยกบทบำทหน้ำที่ของหน่วยงำน

นโยบำย และก ำกับดูแล

ยุทธศำสตร์ที่ 4
กำรพัฒนำบุคลำกร

(Human Resource Development) 

• กำรผลิตและพัฒนำบุคลำกร
• กำรจัดตั้งสถำบันกำรพัฒนำ/ฝึกอบรม

ตัวอย่ำง
• กำรพัฒนำบุคลำกรด้ำนกำรบิน/

พำณิชย์นำวี
• กำรฝึกอบรมบุคลำกรด้ำนขนส่ง

ยุทธศำสตร์ที่ 5
กำรน ำเทคโนโลยีและ

นวัตกรรมมำใช้ในกำรพัฒนำ
ระบบคมนำคมขนส่ง 

(Technology and Innovation)
• ส่งเสริมวิจัยและพัฒนำ
• กำรน ำเทคโนโลยี นวัตกรรม 

ประยุกต์ใช้พัฒนำโครงสร้ำงพื้นฐำน

ตัวอย่ำง
• กำรใช้ระบบ ITS/MIS/GIS 
• กำรบริหำรกำรจรำจรทำงอำกำศ

วิสัยทัศน์ : มุ่งสู่กำรขนส่งทีย่ั่งยืน
เป้ำประสงค์
ภำคสังคม : เพื่อยกระดับคุณภำพชีวิตของประชำชนด้ำนกำรขนส่งและกำรเดินทำง
ภำคเศรษฐกิจ : เพื่อขับเคลื่อนระบบเศรษฐกิจและเพิ่มขีดควำมสำมำรถในกำรแข่งขันของประเทศ
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ยุทธศำสตร์กำรพัฒนำโครงสร้ำงพื้นฐำนคมนำคมขนส่งของไทย พ.ศ. 2558-2565

กำรเพ่ิมประสิทธิภำพบริหำรจัดกำรและกำรบริกำรด้ำนคมนำคมขนส่ง (Service)

แผนงำน 1

กำรพัฒนำโครงข่ำย

รถไฟระหว่ำงเมือง

1.1 ปรับปรุงระบบอุปกรณ์ 
และโครงสร้ำงพื้นฐำน 

1.2 กำรพัฒนำระบบรถไฟ  
ทำงคู่

แผนงำน 2
กำรพัฒนำโครงข่ำย
ขนส่งสำธำรณะ
เพื่อแก้ไขปัญหำจรำจร
ใน กทม. และปริมณฑล

2.1 รถไฟฟ้ำ 10 สำย

2.2 กำรจัดซื้อรถประจ ำทำง
เชื้อเพลิง NGV 3,183 คัน และ
อู่จอด

2.3 กำรก่อสร้ำงโครงข่ำยถนน
และสะพำนใน กทม. และ
ปริมณฑล

แผนงำน 3

กำรเพิ่มขีดควำมสำมำรถ
ทำงหลวงเชื่อมโยง
ฐำนกำรผลิตของประเทศ
และประเทศเพื่อนบ้ำน

3.1 กำรยกระดับกำรเข้ำถึง
พื้นที่เกษตร/ท่องเที่ยว

3.2 กำรเชื่อมโยงระหว่ำง 
เมืองหลัก และระหว่ำงฐำน
กำรผลิตหลักของประเทศ

3.3 กำรเชื่อมโยงประตูกำรขนส่ง
ระหว่ำงประเทศ

3 .4  กำรพัฒนำสิ่ ง อ ำนวย      
ควำมสะดวกทำงถนน และ
องค์ประกอบต่อเนื่อง

แผนงำน 4

กำรพัฒนำโครงข่ำย
กำรขนส่งทำงน้ ำ

4.1 กำรพัฒนำท่ำเรือ

4.2 กำรเสริมสร้ำงประสิทธิภำพ
กำรขนส่งทำงน้ ำ รักษำตลิ่ง

แผนงำน 5

กำรเพิ่มขีดควำมสำมำรถ

กำรให้บริกำรขนส่งทำงอำกำศ
5.1 กำรเพิ่มขีดควำมสำมำรถ
ของท่ำอำกำศยำน

5.2 เพิ่มขีดควำมสำมำรถระบบ
กำรจัดกำรจรำจรทำงอำกำศ
ให้ได้มำตรฐำนสำกล 

5.3 เพิ่มประสิทธิภำพฝูงบิน 

5.4 กำรจัดตั้งนิคมอุตสำหกรรม  
กำรบิน 

5 . 5  ก ำ ร ก่ อ ส ร้ ำ ง อ ำ ค ำ ร      
เพื่อรองรับกำรพัฒนำบุคลำกร   
กำรบินพลเรือน

ทั้งนี้ คค. โดย สนข. อยู่ระหว่ำงกำรจัดท ำ (ร่ำง) กรอบยุทธศำสตร์กำรพัฒนำโครงสร้ำงพื้นฐำนดำ้นคมนำคมขนส่งระยะ 20 ปี ภำยใต้ร่ำงกรอบยุทธศำสตร์ชำติ ระยะ 20 ปี (พ.ศ. 2560-2579)
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กำรพัฒนำระบบรถไฟทำงคู่ ขนำด 1 เมตร

สถำนะทำงคู่ในปัจจุบัน และกำรพัฒนำทำงคู่ในอนำคต

ทำงคู่ในปัจจุบัน 
280.00 กม. (7%)

กำรพัฒนำรถไฟทำงคู่ 
ระยะที่ 1 จ ำนวน 7 เส้นทำง* 

ระยะทำงรวม 995 กม.

กำรพัฒนำรถไฟทำงคู่ 
ระยะที่ 2

จ ำนวน 7 เส้นทำง 
ระยะทำงรวม 
1,493.00 กม.

รวม 1,246.00 กม. (30%)

รวม 2,739.00 กม. 68%

- ครม. อนุมัติแล้ว จ ำนวน 7 โครงกำร 
ระยะทำงรวม 995 กม.

- บรรจุในแผนปฏิบัติกำร
ด้ำนคมนำคมขนส่ง พ.ศ. 2560

หมายเหตุ : * เพ่ิมช่วงหัวหิน-ประจวบคีรีขันธ์ในโครงการฯ ระยะที่ 1 เพ่ือให้ รฟท. สามารถด าเนินการก่อสร้างทางคู่ในภาคใต้ 
ช่วงนครปฐม – ชุมพร ให้แล้วเสร็จพร้อมกันภายในปี 2563 14



กำรพัฒนำโครงข่ำยรถไฟฟ้ำสำยหลัก 10 สำยทำง ตำมแผนแม่บทฯ (473.5 กม.)

กลุ่มที่ 1 อยู่ระหว่ำงก่อสร้ำง 54 กม.
- สำยสีน้ ำเงิน ช่วงบำงซื่อ-เตำปูน 1 กม. และ

ช่วงหัวล ำโพง - บำงแค และบำงซื่อ – ท่ำพระ
- สำยสีเขียว ช่วงแบริ่ง - สมุทรปรำกำร และ

ช่วงหมอชิต - สะพำนใหม่ - คูคต

กลุ่มที่ 2 อยู่ระหว่ำงประกวดรำคำ/เตรียมกำร
ก่อสร้ำง 112 กม. (แผนปฏิบัติการด้านคมนาคมขนส่ง 
พ.ศ. 2559)
- สำยสีชมพู ช่วงแครำย – มีนบุรี / 34.5 กม.
- สำยเหลือง ช่วงลำดพร้ำว – ส ำโรง / 30.4 กม.
- สำยสีส้ม ช่วงศูนย์วัฒนธรรมฯ – มีนบุรี (งำนโยธำ) / 

21.2 กม.
- โครงกำรระบบรถไฟชำนเมือง สำยสีแดงอ่อน และ

สำยสีแดงเข้ม 25.9 กม.

กลุ่มที่ 3 อยู่ระหว่ำงน ำเสนออนุมัติ 113.7 กม.
(บรรจุในแผนปฏิบัติการด้านคมนาคมขนส่ง พ.ศ. 2560)
- สำยสีม่วง ช่วงเตำปูน – รำษฎร์บูรณะ (งำนโยธำ) / 

23.6 กม. (แผนปฏิบัติกำรฯ 2559)
- สำยสีน้ ำเงิน บำงแค-พุทธมณฑลสำย 4 / 

7 กม.
- สำยสีส้ม ตลิ่งชัน-ศูนย์วัฒนธรรมฯ / 16.4 กม.
- สำยสีเขียวเข้ม สมุทรปรำกำร-บำงปู / 9.2 กม.
- สำยสีเขียวเข้ม คูคต-ล ำลูกกำ / 6.5 กม.
- ระบบขนส่งทำงรถไฟเชื่อม ทสภ. ส่วนต่อขยำย 

(ช่วงดอนเมือง-บำงซ่ือ-พญำไท) ARL / 21.8 กม.
- สำยสีแดงเข้ม ช่วงรังสิต-มธ. รังสิต / 8.7 กม.
- สำยสีแดงอ่อน ส่วนต่อขยำย ช่วงตลิ่งชัน-ศิริรำช 

และตลิ่งชัน-ศำลำยำ / 20.5 กม.

1) สำยสีแดงเข้ม (ธรรมศำสตร์ - มหำชัย)

4) สำยสีเขียวเข้ม (ล ำลูกกำ – หมอชิต – แบร่ิง - สมุทรปรำกำร)

9)  สำยสีชมพู (แครำย - มีนบุรี)
7) สำยสีม่วง 

(บำงใหญ่ - รำษฎร์บูรณะ)

2) สำยสีแดงอ่อน
(ศำลำยำ - หัวหมำก)

3) สำยแอร์พอร์ตลิงค์ 
(บำงซ่ือ – พญำไท - สุวรรณภูม)ิ

8) สำยสีส้ม (ตลิ่งชัน - มีนบุรี)

6) สำยสีน้ ำเงิน (บำงซ่ือ – หัวล ำโพง – ท่ำพระ –
พุทธมณฑสำย 4)

10) สำยสีเหลือง
(ลำดพร้ำว - ส ำโรง)

5) สำยสีเขียวอ่อน
(ยศเส - บำงหว้ำ)

M-MAP (2553)
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กำ รพัฒนำทำ งหลวงพิ เ ศษร ะหว่ ำ ง เ มื อ ง

อยู่ระหว่ำงด ำเนินกำรก่อสร้ำง  จ ำนวน 3 เส้นทำง รวม 324 กม. :
- ทล.พิเศษฯ สำยพัทยำ – มำบตำพุด / 17,819.47 ล.บ. / 32 กม.
- ทล.พิเศษฯ สำยบำงปะอิน – นครรำชสีมำ / 73,133.00  ล.บ. / 196 กม.
- ทล.พิเศษฯ สำยบำงใหญ่ – กำญจนบุรี / 46,921.00 ล.บ. / 96 กม.

อยู่ระหว่ำงด ำเนินกำรก่อสร้ำง  จ ำนวน 5 เส้นทำง รวม 204.78 กม. :
- ทล.พิเศษฯ สำยนครปฐม-ชะอ ำ / 80,600.00 ล.บ. / 109 กม.
- ทล.พิเศษฯ สำยหำดใหญ่-ชำยแดนไทย/มำเลเซีย / 30,500.00 ล.บ. / 62.6 กม.
- ทางพิเศษสายพระราม 3-ดาวคะนอง-วงแหวนรอบนอก กทม. ด้านตะวันตก / 31,244.00 ล.บ. / 18.7 กม.
- ทางด่วนขั นท่ี 3 สายเหนือ ตอน N2 และ E-W Corridor / 14,382.00 ล.บ. / 10.5 กม.
- โครงการทางพิเศษ สายกระทู-้ป่าตอง/10,496.65 ล.บ. /3.98 กม.
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กำ รพัฒนำ โ ค ร งข่ ำ ยก ำ รขนส่ ง ท ำ งน้ ำ

- กำรเดินเรือ Ferry เช่ือมอ่ำวไทยตอนบน
- กำรพัฒนำท่ำเรือเฟอร์ร่ีเช่ือมอ่ำวไทยตอนบน

กำรพัฒนำท่ำเรือแหลมฉบงั
- โครงกำรพัฒนำท่ำเทียบเรือชำยฝั่ง (ท่ำเทียบเรือ A) (กทท.) 

วงเงินลงทุน 1,819.29 ล้ำนบำท
- โครงกำรพัฒนำศูนย์กำรขนส่งตูส้ินค้ำทำงรถไฟทีท่่ำเรือแหลมฉบัง ระยะที่ 1 (SRTO) 

วงเงินลงทุน 2,031.16 ล้ำนบำท
- ท่ำเรือแหลมฉบัง ขั้นที่ 3 วงเงินลงทุน 35,099.54 ล.บ. (แผนปฏิบัติกำรฯ ปี 2560)

ท่ำเรือ Cruise สมุย

ท่ำเรือสงขลำ 2

17



กำ ร เพิ่ ม ขี ด คว ำมสำมำ รถกำ ร ให้ บ ริ ก ำ รขนส่ ง ท ำ งอ ำก ำศ

ท่ำอำกำศยำนเบตง จ.ยะลำ

ท่ำอำกำศยำนสกลนคร
ท่ำอำกำศยำนแม่สอด จ.ตำก

ท่ำอำกำศยำนภูเก็ต

ท่ำอำกำศยำนดอนเมือง

ท่ำอำกำศยำนสุวรรณภูมิ

ท่ำอำกำศยำนอู่ตะเภำ

แผนพัฒนำนิคมอุตสำหกรรมกำรบินและศูนย์ซ่อมอำกำศยำน

โครงกำรพัฒนำท่ำอำกำศยำนสุวรรณภูมิ ระยะที่ 2 วงเงิน
ลงทุน 50,322.22 ล้ำนบำท ขยายขีดความสามารถรองรับ
ผู้โดยสาร: 60 ล้านคน/ปี ภายในปี 2562

ก่อสร้างต่อเติมความยาวทางวิ่ง

ท่ำอำกำศยำนกระบี่

ปรับปรุงอาคาร Terminal และก่อสร้าง
ลานจอดเครื่องบินพร้อมทางขับขนาน ก่อสร้างอาคาร Terminal และอาคารประกอบ

ก่อสร้างทางขับและลานจอด และ
ออกแบบอาคาร Terminal หลังใหม่
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2. พัฒนาระบบขนส่งให้เพียงพอ 
(Availability) สามารถตอบสนอง
ความต้องการทั งการขนส่งสินค้า
และการเดินทางของผู้โดยสาร

1. เพิ่มประสิทธิภาพการเชื่อมต่อการขนส่ง 
(Connectivity) ระหว่างฐานการผลิต เมือง
เศรษฐกิจหลักภายในประเทศ และประตูการค้า
ภายในประเทศ รวมถึงเชื่อมโยงไปยังสมาชิก
อาเซียนและตลาดโลกอย่างท่ัวถึง เพื่อสนับสนุน
การเป็นตลาดและฐานการผลิตเดียวกัน 

3. พัฒนาระบบขนส่ง ท่ีมีประสิทธิภาพ 
(Efficiency) ทั งสะดวก รวดเร็ว ปลอดภัย 
ประหยัด  น่ า เชื่ อถื อ  และเป็นมิตรกับ
สิ่งแวดล้อม

วิสัยทัศน์ (Vision): เป็นศูนย์กลำงกำรขนส่งที่เชื่อมโยงกำรค้ำและกำรบริกำรของอำเซียน
ที่สะดวกรวดเร็ว ปลอดภัย น่ำเชื่อถือ และเป็นมิตรกับสิ่งแวดล้อม

พันธกิจ (Mission):  พัฒนาระบบ กลไก และบุคลากร รวมทั ง วางแนวนโยบายการพัฒนา ก ากับดูแลและบูรณาการ 
การขนส่งระบบโลจิสติกส์และการจราจรของประเทศไทยให้ทั่วถึง เพียงพอ และ มีประสิทธิภาพในระดับสากล ในการเชื่อมโยง

ภูมิภาคอาเซียนสูป่ระชาคมโลก รวมถึงสนับสนุนระบบโลจิสติกส์สีเขยีว (Green Logistics) ที่ช่วยรักษาสิ่งแวดล้อมของโลก

ยุทธศำสตร์ที่ 2
การพัฒนาโครงสร้างพื นฐานด้าน
การขนส่งและ สิ่งอ านวยความ

สะดวก 

ยุทธศำสตร์ที่ 3
การก ากับดูแลและบริหารจัดการการ

ขนส่งข้ามแดน 

ยุทธศำสตร์ที่ 4
การอ านวยความสะดวก
แก่ผู้ให้บริการโลจิสติกส์
ที่ขนส่งสินค้าข้ามแดน

ยุทธศำสตร์ที่ 1
การเพ่ิมขีดความสามารถของ

ประตูการค้า

ยุ ท ธศ าสตร์ ด้ า น ร ะบบขนส่ ง เพื่ อ ร อ ง รั บป ร ะช าคม เศ รษฐกิ จ อ า เซี ยน  
( Tr an spo r t a t i on  S t r a t e g y  f o r  AEC )
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ยุทธศำสตร์ ที่  1  :  กำร เพิ่ มขี ดควำมสำมำรถของประตู กำรค้ ำ
(Enhancement of gateway capacity)
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ท่ ำ เ รื อ แหลมฉบั ง :  ข ย ำย เพื่ อ ร อ ง รั บ ก ำ ร เ ติ บ โ ต เ ศ รษฐกิ จมุ่ ง สู่ ท่ ำ เ รื อ  Top  10  ขอ ง โ ลก
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2

5

1

3

4

ท่าเรือสินค้า 2 ท่า พื นที่ 200 ไร่
ท่าเรือก๊าซ 3 ท่า พื นที่ 200 ไร่
พื นที่คลังสินค้าและธุรกิจเกี่ยวเนื่องกับก๊าซธรรมชาติ 150 ไร่
บ่อเก็บกักตะกอน 450 ไร่
ท่าเรือบริการ

1
2
3
4
5

เพ่ือรองรับกำรลงทุนใน
ภำคปิโตรเคมี 360,000 
ล้ำนบำท ใน 5 ปี

ท่ำ เรื ออุตสำหกรรมมำบตำพุด เฟส 3

รองรับเรือสินค้ำเหลวและ
ก๊ำซธรรมชำติในกำรผลิตพลังงำน
ของประเทศ 
ด้วยขนำดพื้นที่ประมำณ 1,000 ไร่ 
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ข้อมูลโครงกำร

 ขีดควำมสำมำรถในกำรรองรับผู้โดยสำรรวม 60 ล้ำนคน/ปี (เดิม 45 ล้ำนคน/ป)ี
 มติ ครม. เมื่อ 24 สิงหำคม 2553 งบประมำณ 62,503 ล้ำนบำท ระยะเวลำก่อสร้ำง 4 ปี 
(พ.ศ. 2559-2563) ประกอบด้วย 

1) อำคำรเทียบเครื่องบินรอง หลังที่ 1 (Midfield Satellite 1)  
2) อุโมงค์และระบบรถไฟเช่ือมระหว่ำงอำคำร Sat 1 กับอำคำรผู้โดยสำรเดิม
3) ขยำยอำคำรผู้โดยสำรหลังเดิม (ด้ำนทิศตะวันออก)

สถำนภำพโครงกำร

 อยู่ระหว่ำงกำรก่อสร้ำงอำคำรเทียบเครื่องบิน
รองหลังที่ 1 (ผลงำน 62.56%)

 อยู่ระหว่ำงประกวดรำคำงำนจัดซื้อพร้อม
ติดตั้งระบบสำยพำนล ำเลียงกระเป๋ำ

โครงกำรพัฒนำท่ ำอำกำศยำนสุวรรณภูมิ  ระยะที่  2
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ยุทธศำสตร์ ที่  2  : กำรพัฒนำ โครงส ร้ำ งพื้ นฐำนด้ ำนกำรขนส่ งและสิ่ ง อ ำนวยควำมสะดวก 
(Deve lopment  o f  Transpor t  In f ra s t ruc tu re  and Fac i l i t i e s )
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 ศึกษาความเหมาะสมฯ

 ส ารวจและออกแบบรายละเอียด

 รายงานผลกระทบสิ่งแวดล้อม EIA

 พ.ร.ฎ. เวนคืนที่ดิน

ครม. อนุมัติให้ด ำเนินกำรก่อสร้ำง
ทั้ง 3 เส้นทำง 

เมื่อวันท่ี 14 กรกฎาคม 2558

โครงกำรทำงหลวงพิ เศษระหว่ ำ ง เมื อ ง เพื่ อ เชื่ อม โยงกำรขนส่ ง และ โล จิสติ กส์ ไปยั งภู มิ ภำค  
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เหตุผลควำมจ ำเป็น
• ต่อเนื่องจากสาย 7 ที่ให้บริการอยู่ในปัจจุบัน
• ให้ โครงข่ ายสมบูรณ์ เ ช่ื อมต่ อนิคม อุตสาหกรรม

ภาคตะวันออก (ระบบปิด)

ขอบเขต/สถำนที่ด ำเนินกำร
• จัดกรรมสิทธิ์ที่ดิน ส าหรับการก่อสร้างทางหลวงพิเศษ

ขนาด 4 ช่องจราจร ระยะทาง 32 กม.

สถำนะปัจจุบัน
• อยู่ระหว่างการก่อสร้าง คาดว่าแล้วเสร็จ พ.ย.61
• มีก าหนดการแล้วเสร็จและทดสอบระบบภายใน ปี 62
• พร้อมเปิดให้บริการทั งระบบ ปี 63

Motorway  พั ทยำ  – มำบตำพุ ด
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ปำก
ช่อง

• ระยะทำง 196 กม. ขนำด 4-6 ช่องจรำจร
• บรรเทำปัญหำกำรจรำจรติดขัดบนสำย 1 และ 2
• ลดต้นทุนกำรขนส่ง และพัฒนำโครงข่ำยทำงหลวงพิเศษระหว่ำงเมือง
• ลดเวลำกำรเดินทำงเฉลี่ย 60 นำท/ีคัน

• ด่ำนเก็บค่ำผ่ำนทำง  9 แห่ง
• ทำงแยกต่ำงระดับ  10 แห่ง
• ศูนย์บริกำรทำงหลวง  1 แห่ง
• สถำนีบริกำรทำงหลวง 2 แห่ง
• ที่พักริมทำง  5 แห่ง

Motorway  บำงปะอิน  – สระบุ รี  - นครรำชสีมำ

สถำนะปัจจุบัน
• อยู่ระหว่ำงก่อสร้ำง (คำดว่ำแล้วเสร็จ ปี 63)
• กำรก่อสร้ำงงำนระบบ อยู่ระหว่ำง PPP 
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• ระยะทำง 96 กม. ขนำด 4-6 ช่องจรำจร 
(อยู่ระหว่ำงพิจำรณำรูปแบบกำรลงทุน)

• บรรเทำปัญหำกำรจรำจรบนสำย 4 (เพชรเกษม) และ 
338 (ปิ่นเกล้ำ-นครชัยศร)ี ไปยังภำคใต้/ตะวันตก

• ลดต้นทุนกำรขนส่ง 
• พัฒนำโครงข่ำยทำงหลวงพิเศษระหว่ำงเมือง
• ลดเวลำกำรเดินทำงเฉลี่ย 45 นำท/ีคัน*

• ด่ำนเก็บค่ำผ่ำนทำง  8 แห่ง
• ทำงแยกต่ำงระดับ  8 แห่ง
• สถำนีบริกำรทำงหลวง 2 แห่ง
• ที่พักริมทำง  1 แห่ง

สถำนะปัจจุบัน

• อยู่ระหว่ำงกำรก่อสร้ำง (คำดว่ำแล้วเสร็จ ป6ี3)
• รอผลกำรพิจำรณำของ กวพ. และปรับปรุงรำคำให้เป็น

ปัจจุบัน (คำดว่ำลงนำมแล้วภำยในเดือน ก.พ. 61)

Motorway บำงใหญ่ – บ้ำนโป่ง - กำญจนบุรี
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ระยะเร่งด่วน พ.ศ. 2559 – 2563 (5 ปีแรก)

➢ ศูนย์บริกำรพักรถบรรทุก (4 แห่ง)

➢ จุดจอดพักรถบรรทุก (9 แห่ง)

ระยะกลำง พ.ศ. 2564 – 2568 (5-10 ปี)

➢ ศูนย์บริกำรพักรถบรรทุก (4 แห่ง)

➢ จุดจอดพักรถบรรทุก (10 แห่ง)

ระยะยำว พ.ศ. 2569 – 2573 (10-15 ปี) 

➢ ศูนย์บริกำรพักรถบรรทุก (5 แห่ง)

➢ จุดจอดพักรถบรรทุก (9 แห่ง)

L

s

L

s

L

s

ทล. ปรับแผนแม่บทจุดพักรถบรรทุก ตำมนโยบำย รวค.
 ระยะเวลาด าเนินการ จากเดิม 15 ปี เป็น 9 ปี (59-67)
 ปรับจุดจอดรถบรรทุก จากเดิม 28 แห่ง เป็น 26 แห่ง

แผนแม่บทจุดพักรถบรรทุก
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L

ศูนย์บริกำรพักรถบรรทุก ต.หนองสำหร่ำย อ. ปำกช่อง
ขนำดพื้นที่ 87 ไร่ เป็นพ้ืนที่รำชพัสดุในควำมดูแลของศูนย์
กำรสุนัขทหำร กรมกำรสัตว์ทหำรบก อยู่ระหว่ำง ทล. หำข้อ
ยุติกำรใช้ประโยชน์ที่ดิน กับ ทบ.

จุดจอดพักรถบรรทุก ต.ตะโหนด อ. โนนสูง บริเวณด่ำนตรวจสอบ
น้ ำหนักขำเข้ำโนนสูง ของ ทล. เปิดให้บริกำรแล้ว

ไป นครรำชสีมำ

ไป สระบุรี

S

แผนพัฒนำระยะเรง่ด่วน โครงกำรน ำร่อง จ.นครรำชสมีำ
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สถำนะโครงกำร: อยู่ระหว่ำงกำรก่อสร้ำง ควำมคืบหน้ำ 51% ณ เดือน พ.ย.2561
คำดว่ำเปิดใช้บริกำร ปี 2563

ผลที่คำดว่ำจะได้รับจำกโครงกำร
• สนับสนุนนโยบำย Shift mode จำกขนส่งทำงถนน สู่กำรขนส่งทำงรำง
• เพิ่มประสิทธิภำพกำรขนส่งสินค้ำระหว่ำง ไทย สปป.ลำว และจีนตะวันตก ตำมเส้นทำง R3A

โครงกำรศูนย์กำรเปลี่ยนถ่ำยรูปแบบกำรขนส่งสินค้ำเชียงของ
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สถำนะโครงกำร:   
• เตรียมเสนอผล PPP ต่อ คค.
• ได้รับจัดสรรงบประมำณปี พ.ศ. 2561           

เพื่อส ำรวจ/จัดกรรมสิทธิ์/ออกแบบ วำงผัง

ผลท่ีคำดว่ำจะได้รับจำกโครงกำร

• เพิ่มประสิทธิภำพกำรขนส่งสินค้ำระหว่ำงไทย 
กับประเทศติดชำยแดนไทย

• เพิ่มประสิทธิภพกำรเชื่อมโยงโครงข่ำยกำรขนส่งสินค้ำ
และโลจิสติกส์ภำยในประเทศ

โครงกำรพัฒนำสถำนีขนส่งสนิค้ำภูมิภำค (เมืองหลัก/ชำยแดน)
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แผนกำรพัฒนำรถไฟทำงคู่
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แผนกำรพัฒนำควำมเร็วสูง
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กรุงเทพ-แก่งคอย

แก่งคอย-โครำช

โครำช-หนองคำย

แก่งคอย-มำบตำพุด

ระยะที่ 1: ด ำเนินงำนก่อสร้ำงแบ่งเป็น 2 ช่วง (ระยะทำง 253 กม.) 
ช่วงกรุงเทพ-แก่งคอย 
ช่วงแก่งคอย-โครำช

ระยะที่ 2: โครำช-หนองคำย (ระยะทำง 394 กม.) 
ระยะที่ 3: แก่งคอย-มำบตำพุด (ระยะทำง 246.50 กม.) 

กำรด ำเนินงำนแบ่งเป็น 3 ระยะ
1. ครม. มีมติอนุมัติด ำเนนิโครงกำรควำมร่วมมือดำ้นกำรพัฒนำโครงสร้ำงพื้นฐำน รถไฟควำมเร็วสูง 

ระยะที่ 1 กรุงเทพฯ - นครรำชสีมำ เมื่อวันที่ 11 ก.ค.60 
2. ครม. อนุมัติ ร่ำงสัญญำ 2.1 เมื่อวันที่ 22 ส.ค. 60 และ ร่ำงสัญญำ 2.2 ในวันที่ 29 ส.ค. 60 
3. ลงนำมสัญญำ 2.1 - 2.2 ณ ประเทศจีน เมื่อวันที่ 4-5 ก.ย. 60
3. สภำวิศวกรไทยอยู่ระหว่ำงจัดฝึกอบรมและทดสอบแก่วิศวกรจีนแล้ว 2 คร้ัง (จำก 4 คร้ัง)
4. รำยงำนกำรวิเครำะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม (EIA) 

- ช่วงบำงซื่อ-บ้ำนภำชี กก.วล. เห็นชอบรำยงำนฯ แล้ว เมื่อ 6 ก.ค. 2560
- ช่วงบ้ำนภำช-ีนครรำชสีมำ อยู่ระหว่ำงปรับปรุงแก้ไขรำยงำน EIA (คร้ังที่ 7)

5. เร่ิมก่อสร้ำงในเดือน ธ.ค. 2560 ที่กลำงดง-ปำงอโศก ระยะทำง 3.5 กม.

สถำนะโครงกำร

 รัฐบำลใช้วงเงินลงทุน จ ำนวน 1.79 แสนล้ำนบำท 
 ไทยเป็นผู้พัฒนำเชิงพำณิชย์ในสถำนีรถไฟและพ้ืนที่ด้ำนข้ำง 
 งำนก่อสร้ำงโยธำต้องเป็นของผู้รับเหมำไทย
 วัสดุและอุปกรณ์ก่อสร้ำงต้องใช้ภำยในประเทศให้ได้มำกทีสุ่ด
 ต้องไม่มีกำรน ำแรงงำนกอ่สร้ำงเข้ำมำจำกจีน ยกเว้นผู้เชี่ยวชำญที่เป็นวิศวกรและสถำปนิก
 ผู้ที่ขับรถไฟควำมเร็วสูงเป็นบุคลำกรไทยนับตัง้แต่วันแรกทีเ่ปิดให้บริกำร

กำรด ำเนินงำน ระยะที่ 1: กรุงเทพฯ - นครรำชสีมำ

โครงกำรควำมร่วมมือก่อสร้ำงรถไฟ ไทย–จีน
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1.กรุงเทพฯ-เชียงใหม่  ระยะทำง   672 กม.
ระยะที1่: เส้นทางกรุงเทพฯ-พิษณุโลก ระยะทาง 380 km.
ระยะที2่: เส้นทางพิษณุโลก-เชียงใหม่ ระยะทาง 292 km.

2.กำญจนบุร-ีกรุงเทพฯ-ฉะเชิงเทรำ-อรัญประเทศ    ระยะทำง   496 กม.
3.ฉะเชิงเทรำ - แหลมฉบัง ระยะทำง    78 กม. 

โครงกำรแบ่งเป็น 3 ช่วง

1. ญี่ปุ่นศึกษาความเหมาะสมของโครงการฯ (เส้นทางกรุงเทพฯ-พิษณุโลก) แล้วเสร็จ
2. เสนอร่างรายงานฉบับสมบูรณ์ให้ฝ่ายไทยเมื่อวันท่ี 12 ต.ค. 2560
3. มูลค่าเงินลงทุน 276,225 ล้านบาท
4. แผนการด าเนินงานในระยะถัดไป

กำรด ำเนินงำน 2560 2561 2562 2563 2564 2565 2566 2567

1.เสนอ ครม. อนุมัติ

2.Detailed design

3.ประกวดรำคำ

4.เริ่มก่อสร้ำง

5.เปิดบริกำร

สถำนะโครงกำรปัจจุบัน: ช่วงกรุงเทพ-เชียงใหม่

โครงกำรควำมร่วมมือก่อสร้ำงรถไฟ ไทย–ญี่ปุ่น 
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โครงการท่าเทียบ
เรือชายฝั่ง A โครงการท่าเทียบ

เรือชายฝั่ง A

ข้อมูลโครงกำร

 เพิ่มขีดควำมสำมำรถในกำรรองรับตู้สินค้ำชำยฝั่ง 3 แสนทีอีย/ูปี  
 งบประมำณ 1,864.19 ล้ำนบำท

สถำนภำพโครงกำร
 อยู่ระหว่ำงกำรก่อสร้ำง ผลงำนร้อยละ 96.28

โครงกำรพัฒนำท่ำเทยีบเรือชำยฝั่ง (ท่ำเทยีบเรือ A) 
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ยุทธศำสตร์ที่ 3 :  กำรก ำกับดูแลและบริหำรจัดกำรกำรขนส่งข้ำมแดน
(Regulation and Management of Cross Border Transport)
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กลยุทธ์ : ก ำกับดูแลกำรขนส่งข้ำมแดน
เพื่อควบคุมรถที่ผ่ำนเข้ำออประเทศไทย 

กลยุทธ์ : บริหำรจัดกำรด้ำนกำรขนส่ง เพื่ออ ำนวย   
ควำมสะดวกกำรขนส่งข้ำมแดน

ตัวอย่างโครงการ
 โครงการพัฒนาป้ายจราจรสามภาษา
 พัฒนาเส้นทาง AH15 R8 และ R12 เป็น

เส้นทางขนส่งระหว่างประเทศ

ตัวอย่างโครงการ
 โครงการติดตั งเครื่องบันทึกการเดินทางส าหรับ

รถข้ามแดน เพื่อเพิ่มประสิทธิภาพระบบขนส่ง 
 โครงการจัดเก็บค่าธรรมเนียมการใช้ถนน 

(Road Surcharge)

กลยุทธ์ กำรก ำกับดูแลและบริหำรจัดกำรกำรขนส่งขำ้มแดน
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ยุทธศำสตร์ท่ี 4 :  กำรอ ำนวยควำมสะดวกในกำรเข้ำไปด ำเนินธุรกิจบริกำรโลจิสติกส์ ในกลุ่มอำเซียน 
(Border Transport for Logistics Service Providers)
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กลยุทธ์ : ส่งเสริมและพัฒนำผู้ให้บริกำรโลจิสติกส์
ภำยในประเทศของไทย

ตัวอย่ำงโครงกำร
 โครงกำรสนับสนุนภำคเอกชนร่วมลงทุนในกำร

พัฒนำสถำนีขนส่งสินค้ำและศูนย์เปลี่ยนถ่ำยฯ 
บริเวณชำยแดน

กลยุทธ์ : อ ำนวยควำมสะดวกส ำหรับกำร
ประกันภัยด้ำนกำรขนส่งระหว่ำงประเทศ

ตัวอย่ำงโครงกำร
 โครงกำรพัฒนำระบบเทคโนโลยีสำรสนเทศที่

เชื่อมโยงข้อมูลภำยในประเทศสมำชิกอำเซียน 
ส ำหรับอ ำนวยควำมสะดวกในกำรซื้อกรมธรรม์
ล่วงหน้ำในประเทศตนเอง

กลยุทธ์ : ฝึกอบรมบุคลำกรด้ำนโลจิสตกิส์รองรับ 
AEC

ตัวอย่ำงโครงกำร
 โครงกำรจัดฝึกอบรมบุคลำกรด้ำนโลจิสติกส์ /

ฝึกอบรมผู้ขับขี่รถบรรทุกมืออำชีพ

กลยุทธ์ : พัฒนำศูนย์ข้อมูลกำรขนส่งในกลุ่มอำเซียน
เพื่อผูใ้ห้บริกำรโลจิสติกส์ของไทย

ตัวอย่ำงโครงกำร
 โครงกำรพัฒนำฐำนข้อมูลด้ำนกำรขนส่งของ

ประเทศในกลุ่มอำเซียน /จัดท ำคู่มือเตรียมควำม
พร้อมในกำรประกอบธุรกิจโลจิสติกส์

กลยุทธ์ กำรอ ำนวยควำมสะดวกในกำรเขำ้ไปด ำเนินธรุกิจบริกำรโลจิสติกส์ในกลุ่มอำเซียน
(Border Transport for Logistics Service Providers)
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ไทย-ลำว
1. เส้นทาง R8 และ R12 ไม่อยู่ใน
เส้นทางการขนส่งสินค้าตามกรอบ  
GMS CBTA 
ฝ่ายไทยได้ประสาน ADB ในการจัด
ประชุม GMS เพื่อผลักดันให้รวม
เส้น R8 และ R12 เข้าไว้ใน GMS 
CBTA
2. รัฐบาลท้องถิ่นสามประเทศ
ต้องการให้มีการเปิดเดินรถโดยสาร
ประจ าทางนครพนม-ค าม่วน-ฮาติง 

ไทย-ลำว-เวียดนำม
1. ได้มีการเดินรถขนส่งสินคา้แลว้ภายใต้
กรอบ GMS CBTA (400 คัน) แต่จ ากัด
ให้ว่ิงได้ในแนว EWEC 
ดังนั น จึงได้มีการเร่งรัดหารือกบัฝ่ายลาว
และเวียดนามเพื่อให้มีการเดินรถไปถึง
ฮานอยและไฮฟอง

2. ขบ. ประกาศเชิญชวนผู้สนใจเป็น
ผู้ประกอบการขนส่งสินค้าระหว่าง
ประเทศ ภายใต้บันทึกความเข้าใจ
ระหว่างไทย-ลาว-เวียดนาม

ไทย-กัมพูชำ
1. ได้มีการเดินรถสินค้าและ
ผู้โดยสารไม่ประจ าทาง ผ่านจุด
ผ่านแดน ปรัญประเทศ-ปอยเปต
จากเดิม 40 คัน เป็นจ านวนไม่เกิน 
150 คัน

ไทย-มำเลเซีย
1. ยังไม่มีควำมตกลงด้ำนกำร
ขนส่งสินค้ำและผู้โดยสำร

1. เร่ิมมีควำมตกลงด้ำนกำรขนส่ง
สินค้ำและผู้โดยสำร

2. ปัจจุบันได้มีการจัดท าร่าง บันทึก
ความเข้าใจ IICBTA ณ จุดผ่านแดน 
แม่สอด-เมียวดี เพื่อท่ีจะสามารถ
ด าเนินการขนส่งได้ วันท่ี 1 ม.ค.61

ไทย-เมียนมำร์

ความก้าวหน้าของการด าเนินการด้านการขนสง่ทางถนนระหว่างประเทศ
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ผลที่คาด
ว่าจะได้รับ

การเชื่อมต่อการขนส่ง
(Connectivity)

ระบบขนส่งมีควำม
เพียงพอ (Availability)

ระบบขนส่งมี
ประสิทธิภำพ
(Efficiency)

ระหว่ำงฐำนกำรผลิต เมืองเศรษฐกิจหลัก
ภ ำ ย ใ นปร ะ เ ทศแล ะป ร ะตู ก ำ ร ค้ ำ
ภำยในประเทศ มีประสิทธิภำพมำกย่ิงข้ึน 

สำมำรถตอบสนองควำมต้องกำรทั้งกำร
ขนส่ งสิ นค้ ำและกำร เดิ นทำงของ
ผู้โดยสำร

ส่ งผลให้ ก ำร เดิ นทำงและขนส่ ง สิ นค้ ำ              
มีควำมสะดวก รวดเร็ว ปลอดภัย ประหยัด 
น่ำเชื่อถือ และเป็นมิตรกับสิ่งแวดล้อม

ผลที่คำดว่ำจะได้รับจำกกำรด ำเนินกำรตำมแผนกำรเตรียมควำมพร้อมรองรับประชำคมเศรษฐกิจอำเซียน
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ขอขอบคุณ


